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Der Radschnellweg Elmshorn-Hamburg in Halstenbek Y roral ARGUS HAGEN;

HaskoningDHV

I n h a It Enhancing Society Together EU

1. Das Projekt Radschnellwege in der Metropolregion Hamburg
2. Variantenabwagung fiir den Radschnellweg EImshorn-Hamburg im Bereich Halstenbek

3. Detaillierte Betrachtungen zur Vorzugsvariante



Ubersicht Gesamtprojekt

Machbarkeitsstudien fiir die Metropolregion: Identititsstiftendes Leitprojekt lauft

Ziel: Netz von Radschnellwegen in der MRH
mit Anschluss an die Hamburger Velorouten

Bad Bramstedt @

Kaltenkirchen
°

Machbarkeitsstudien fur 9 Trassen,

davon 7 im Zulauf auf Hamburg e Henstedt-Ulzburg

Koordination der Machbarkeitsstudie fur Elmshorn @
den RSW Geesthacht-Hamburg durch e Norderstedt
Kreis Herzogtum Lauenburg in enger Tornesch' ® Ahrensburg

Abstimmung mit BVM Hamburg;
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Ablauf Machbarkeitsuntersuchung

Machbarkeitsstudie
Geesthacht-Hamburg

(Schritt 1
Grobe Trassenfindung
Bestandsanalyse, Variantendiskussion

- Ermittlung Vorzugstrasse

\S

3 B
(" Schritt 2
Detaillierte Trassenfindung
Aufzeigen Machbarkeit, Lageplane,
Steckbriefe, Prinzipskizzen, Kosten etc.

N

- Handlungs- und Umsetzungskonzept

]
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Vorzugsvariante fiir den Korridor ElImshorn-Hamburg ‘t,Royal ARGUS ﬁRGPIEES

HaskoningDHv STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB
Enhancing Society Together

Vorschlag Vorzugsvariante

Elmshorn — Hamburg-Stellingen: rd. 28,9 km
Elmshorn — Hamburg-Diebsteich: rd. 31,4 km
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Abschnitt 3B Unterfihrung Thesdorf-Halstenbek 3 ool AARGUS  HAGEN:
i askoning STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB .
Beweltu ng der va rlanten Enhancing Society Together EU
C-Variante B-Variante
Lange: 2,0 km Lange: 2,2 km
Konfliktvermeidung ) +
(Umsetzung)
Konfliktvermeidung 4t +
(Nutzung)
Attraktive Strecke ++ 0 (
Baulicher Aufwand - 0 Ha ISte"n bek
ErschlieBungsfunktion + + & | Rt ‘;;.,
Haltestellen des OPNV + ++ o P
o > 5 0 Regionalbahnstation
Umsetzbarkeit/ . 0 GERE TN S—
Realisierbarkeit : : <
Realisierungsaufwand - - ' = & conandscmerune
o b Gewerbe-/Industriegebiete
Umgebungsqualitat ++ +
Gesamt 0 + Q ows
O 500 - 1,000 Schler 6

© <500 Schier

Vorschlag als Vorzugsvariante
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Beweltu ng der va rlanten Enhancing Society Together EU

C-Variante B-Variante
Lange: 2,8 km Lange: 2,7 km
Konfliktvermeidung 0 0
(Umsetzung)
Konfliktvermeidung + )
(Nutzung)
Attraktive Strecke + +
Baulicher Aufwand + + Schenefeld
i

ErschlieBungsfunktion + ++
Haltestellen des OPNV + ++ g o
Umsetzbarkeit/ + 0 DB] v
Realisierbarkeit —

[ ) Einzelhandlsschwerpunkte
Realisierungsaufwand + 0 R

b Gewerbe-/Industriegebiete
Umgebungsqualitat + ++ o, Bt and ot

0 > 1,000 Schiler
Gesamt + + O o 1o0souer

[} < 500 Schiler 7
Vorschlag als Vorzugsvariante



Abschnitt 3 Pinneberg-Halstenbek 7""noyal ARGUS ﬁREEN§

- - - - - HaskoningDHV STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB IZE‘
Schematische Ubersicht Vorschlag Vorzugsvariante: 3 Alternativen EU
- Elmshorn Tornesch Prisdorf Pinneberg Thesdorf Halstenbek Krupunder Stellingen
Alternative 1 1 2A 2B 3A 3B 4 5
Wechsel der Bahnseite an den
Unterflihrungen Halstenbeker StraB3e = | I | | e (| | | | | — Hamburgciy
und WilhelmstraBBe
O O S O = — oo
—
Elmshorn Tornesch Prisdorf Pinneberg Thesdorf Halstenbek Krupunder Stellingen
- 1 2A 28 3A 38 4 5
Alternative 2
Wechsel der Bahnseite an den = s ) O B s s O s (R
Unterfihrungen am Bahnhof Pinneberg
(Miihlenau) und WilhelmstraBe | 1 | e I O e —— > Hamburg-Altona
——
- Elmshorn Tornesch Prisdorf Pinneberg Thesdorf Halstenbek Krupunder Stellingen
Alternatlve 3 1 2A 2B 3A 3B 4 5
Kein Wechsel der Bahnseite
Blmm |\ | o | me | | | 1 || — oy
o o O O] = e
_ — 8

Vorschlag als Vorzugsvariante Kariante u.a. wegen ‘l
aturschutz schlechter bewerte




Detailausarbeitung der Vorzugsvariante

Ubersicht gesamter Korridor
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Detailausarbeitung der Vorzugsvariante h) Royal
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Steckbrief Halstenbek#1 Evanng S s E0

| RegenrGckhaltebecken
~ | (Alternativroute)

Umsetzung Radschnellweg

)

e
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Querschnitt

(1
Fan {1 00)

[ — Mgk Funiticaptae
O0mh Ty Baleachteng, Entwkipening o b1

]

Selbstindig gefithrter Zweirichtungsradweg
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Detailausarbeitung der Vorzugsvariante
RUickfallebene: Steckbrief Halstenbek# 1a

s"’Royal

HaskoningDHV

Enhancing Society Together

Fokuspunkt 04
Thesdorfer Weg

Querschnitt 1 (rd. 1.220m)

Fababahn
[4.50m)

STADT UND VERKEHR : PARTNERSCHAFT mbB

‘Fokuspu'nkt 06
IbgaustraBe

B i Snrign . 500 00

FahrradstraBe

{(Standard-Nr. 7)

Querschnitt 2 (rd. 1.030m)

M:““

I == ] ]

Selbstandig gefilhrter Zweirichtungsradweg
(Standard-Nr. 1}
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Detailausarbeitung der Vorzugsvariante
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Steckbrief Halstenbek#2 ok

Enhancing Society Together
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Detailausarbeitung der Vorzugsvariante Royal ARGUS HAGEN!
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Steckbrief Halstenbek#3 ot M a2

. Halstenbek #1\_, .
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, \{;‘/‘ r\ = —Q e = N - - Fokuspunkt 04 A3 ™
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Halstenbek #3
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Detailausarbeitung der Vorzugsvariante
Fokuspunkt Dockenhudener Chaussee

‘N\’Royal ARG us

Haskoning DHV STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Enhancing Society Together

Bestandssituation Ortstage, Unfeld =

innerorts, Hauptverkehrsstrae

Die Dockenhudener Chaussee stelit ais direkte Verbin-

dung Richtung Scheneteld und Zubringer zur Autobahi Kez-Verkehrsstarke

die Strage mit der hachsten K

“haussee (L104) €a. 15,000 Kiz/Tag

durch Halstenbek dar. Auch der Knotenpunkt Fried- TV 2015)

richshulder Weg mit dem breiten

ist vom Kiz Verkehr dominiert. Auch durch die versetzte  pchetgeschwindigheit
Querung ist der Radverkehr mit erheblichen Wartezeiten 50 k/h

kontrontlert.

Busverkehr
= Die Linke 185 verkehrt im 20-Minuten-Takt
entiang der Dockenhudener Chaussee

Natur und Landschaft
kein Schutzgebiet, keine besonders
schitzenswerten oder Ausgleichsflichen g}f)

Umsetzung Radschnellweg  reserungshorizont
kurz- bis mittelfristiq g_
Die vorhandene StraBienbreite bietet die Chance, fiir den Radschneli-
weg eine vom Kiz-Verkehr abge i i Friedrichs- Tag
hulder Weg herzustellen. Die Querung der Dockenhudener Chaussee u
wird mit Hilfe einer Mittelinsel verbessert, wodurch die Wartezeiten
fise den Radverkehr deutlich verringert werden. Durch den Riickbau geschatzte Gesamtbaukosten
der bestehenden Abbiegestreifen wird die Dominanz des Kfz-Ver- 500,000 Euro (netto) @
kehrs im Knotenpunk! reduziert und damit der Konfikt 2wischen
Rad-und Ki Vekele entschit. I Fredrichsnldes Wea wid 6 Graderwerh
b b teli nicht erforderlich
Zigge Nutzung fise vor allem dann

wird, wenn die Kiz Verkehrsmenge zurdckgent. Dies wird neben der

Anderung der Bevorrechtigung Im weiteren Verlauf des Neven Luru-

per Wegs (siehe Steckdiriel Halstenbek 84} auch durch hier beschrie-
des ht, der 3

vor allem den Kfz-Durchgangsverkehr auf e Dockenhudener
Chaussee 2u konzentrieren.

Herausforderungen/Abhangigkeiten

Wie 20igig und komfortabel der Radverkehr diesen
Knotenpunkt queren kan, ist vor allem davon ab-
hingia, ob eine Reduzierung der Kiz-Verkehrsbe-
Iastung auf der Dockenhudener Chaussee und auf

a g zor des ind dem Weg erreich .
Nutzung von Synergieeffekten bietet die durch den Landesbetrieb Eine Verkndpfung der Magnahme mit den Umbas-
Verkehr (LBY Unmge- Chaussee
staltung der Dockenhudener Chaussee. st zu pritfen und anzustreben,

COPEN:
HAGEN;
IZE:
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Steckbrief Halstenbek#4 Eraing S e G

Fokuspunkt 04
" Thesdorfer Weg -

ku;pun t 05
kenhudener Chausse:

zchlig Fihrung
rissung N1) ,

— | Py =

Bestandssituation

.

P
e Wttt

L

”'f:‘? Abknickende Fahrrad- [ ¥ o
| straBe (Musterldsung N4JR ©
) T RSl "4l

Querschnitt s )

Gahaag Parkan
[280w] {250}

Fapraed Trom B vt 4w B 00D

FahrradstraRe 19
(Standard-Nr, 7)




Detailausarbeitung der Vorzugsvariante 7:’Royal ARGUS ﬁggg'ré

- H k i D H V STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB I
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Steckbrief Halstenbek#6 Enbncing Sty geter EU
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Steckbrief Halstenbek#7 it It o

1ﬁkuspunkt 04
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Enhancing Society Together EU

Bei der Erstellung dieser Présentation ist groBte Sorgfalt verwendet worden, dennoch bleiben Anderungen, Irrtiimer und Auslassungen vorbehalten.
Die Uberlassung der Prasentation erfolgt nur fiir den internen Gebrauch des Empfangers. Eine Verdffentlichung gilt es mit dem Verfasser abzustimmen.

Die verwendeten Bilder unterliegen den jeweiligen angegebenen Lizenzbestimmungen. Die vollstdndigen Lizenzbedingungen kdnnen hier eingesehen werden:
https://creativecommons.org/licenses/
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